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Laroche : d’hier à aujourd’hui

Les Cheminots philatélistes de Laroche-Migennes et de l’Yonne

Préface

Si l’origine du village de Saint Cydroine est relativement ancienne, celle du hameau de Laroche est beaucoup plus récente.

Elle est liée au développement du transport fluvial sur l’Yonne très bien décrit par Georges Ribeill dans ses chroniques Migennoises de 2005, copie de pièces d’archives à l’appui.

J’en citerai quelques unes pour éclairer certains moments de l’évolution du hameau et surtout de son nom.

Sa « réputation » est consécutive au développement du courrier et surtout à l’arrivée du chemin de fer qui fit connaître son nom sur le plan national.

Chapitre 1 - La navigation fluviale

Au début du 19ème siècle, quelques maisons bordent la route impériale puis royale qui surplombe l’Yonne, au lieu dit « La Roche » sur les cartes d’état major de l’époque en raison de la nature géologique de la rive de la rivière en cet endroit.

Sur la carte ancienne ci-dessous on remarque la situation privilégiée de ce lieu par rapport aux différents cours d"eau du secteur. A noter le nom différent de certaines localités par rapport à aujourd’hui. 
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L’entreprise des « Coches de la Haute-Seine, Yonne et Canaux » qui exploite le transport fluvial dans la région, aménage un port de transit sur l’Yonne auquel elle doit donner un nom..

Le village de Saint Sidroine (orthographe de l’époque) étant relativement éloigné, c’est l’appellation « Laroche » qui est choisie pour ce port visible sur la carte postale ci-dessous (les cartes postales illustrées sont apparues fin 19ème, début 20ème siècle). A noter le cachet postal :LA ROCHE dont je reparlerai..

[image: image3.jpg]Laroche-Saint-Cydroine

Sur les rives du hameau de Laroche, le port des Coches




L’orthographe du nom du port en un seul mot est adoptée dès le début comme en font foi les documents préfectoraux de 1814 figurant dans l’ouvrage de Monsieur Ribeil..

 Des maisons supplémentaires sont alors construites en bordure de la route qui deviendra nationale 6 bis puis départementale.

Le port de Laroche est alors un embarcadère où transitent de nombreux produits régionaux destinés à Paris.

Si aujourd’hui ce port n’existe plus, un quai établi sur l’Yonne en aval du pont d’Epineau, permet l’arrêt des plaisanciers pour une pause et l’approvisionnement aux commerces locaux de Laroche.
Chapitre 2 - Le bureau de poste

Le trafic fluvial génère un échange de courrier relativement important qui entraîne la création d’un bureau de poste de distribution ouvert le 1er janvier 1827 sous le nom de La Roche sur Yonne (l’Yonne est alors le département n°83) puis La Roche Saint Cidroine en 1848 (le bureau de recette est créé en 1855)
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C’est en 1901 que l’appellation devient l’actuelle: Laroche St Cydroine comme on peut le voir sur le cachet de la carte postale ci-dessus, sur laquelle le bureau de poste de l’époque est situé à droite, en bordure de la route royale 5 bis.  

Il sera transféré route de Brion avant son remplacement par une agence postale en mairie. A noter que le bureau de poste de Migennes créé en 1890, bien que situé en dehors des emprises du chemin de fer, s’appelle alors « Migennes- gare de Laroche » et utilise des cachets à cet intitulé jusque dans les années 1950.
Ci-après, la page consacrée à Laroche dans l’ouvrage publié par Jacques DREANO en 1965 « Histoire et marques postales de l’Yonne »

[image: image5.jpg]LA ROCHE-SAINT-CYDROINE

646 en 1793
Population 874 en 1837
966 en 1964

Bureau de distribution créé le 1= janvier 1821
Bureau de recette en 1855



[image: image6.jpg]Sous le nom de La Roche-sur-Yonne tout d'abord, puis de La
Roche-Saint-Cydroine ensuite, cette localité occupa une place de
premier plan au carrefour de plusieurs routes importantes et a
l'embranchement des lignes de chemin de fer de Paris a Dijon
et de Paris 2 Auxerre et Avallon. Le bureau de La Roche connut
donc de ces faits une activité assez grande malgré la présence
des bureaux voisins de Joigny, Bassou et Brienon.

Avant 1827, La Roche était desservi par Joigny.
—_
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Chapitre 3 - Le canal de Bourgogne

La mise en service du canal de Bourgogne construit de 1775 à 1832 pour assurer une relation entre Le Havre, Paris, Lyon et la Méditerranée va entraîner de nombreux changements. 

L’entreprise des Coches précitée installe une compagnie d’ouvriers sur le nouveau port dit de Laroche établi sur le dit canal reliant l’Yonne à la Saône (voir dessin d’époque ci-après)
4

[image: image9.jpg]HEeluse deLanoghey

iBotecleo 3 |
gy

[

b
W Ao or g: ‘
S

F

La carte d'état-major dressée avant l'arrivée du chemin de fer révele I'éloignement par rapport
aux deux chefs-lieux de Saint-Cydroine et de Migennes, du hameau et du port de La Roche.




Dessin d’époque :
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Ce n’est qu’en 1837 que le village de Migennes, à vocation agricole,  qui s’était jusque la désintéressé du canal pourtant établi sur ses terres, créera sa compagnie d’ouvriers.

C’est d’ailleurs ce désintérêt qui a pour conséquence que la première écluse est dénommée « écluse de Laroche » origine nominative du canal à l’époque, et la seconde « écluse de Cheny » pourtant établies toutes les deux sur le territoire de Migennes.
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C’est alors l’âge d’or du trafic fluvial qui va diminuer fortement avec l’arrivée du chemin de fer en 1849.

Quelques cartes postales du début des années 1900 ; à noter la légende utilisant alternativement « Laroche » ou « Migennes ».

[image: image11.jpg]Mariniers posant pour la photographie a Laroche

L'avant-port : vue vers I'embouchure et Laroche
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16 — Migennes - Lareche - Lc Port - Les Chantier

Le port et les chantiers de réparation longeant la berge sud.

2914, LAROCHE-MIGENNES -

Port

Méme angle de vue ; de l'autre cété du port, le quartier des mariniers.




A noter que le  site a récemment transformé en aire de jeux bitumée, bétonnée et bariolée et n’a plus rien à voir avec la navigation. Celle ci ne survit aujourd’hui que grâce au tourisme fluvial, un loueur de bateaux s’y étant installé.

Un panneau « Migennes » implanté récemment à la sortie du port côté est peut laisser croire aux navigateurs en transit qu’ils quittent le port de Laroche !
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Chapitre 4 - Le chemin de fer

En 1849 arrive le chemin de fer avec la ligne Paris-Lyon-Méditerranée qui donne son nom (P.L.M.) à la compagnie qui va l’exploiter.

En toute logique et compte tenu du désintérêt de Migennes précité, la gare édifiée à proximité du nouveau port de Laroche est nommée « Laroche (Yonne) »

[image: image14.jpg]Sur la carte d'état-major, complétée aprés l'arrivée du chemin de fer,
on note I'éloignement extréme de Migennes de la station du chemin de fer, en rase campagne, jouxtant par contre

le port.
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Au début, il ne s’agit que d’un modeste arrêt sur la section mise en service : Paris-Tonnerre.

Elle prendra de l’importance avec la poursuite de la ligne vers Dijon en 1851 et la création de l’antenne vers le Morvan mise en service jusqu’à Auxerre en 1855 et Clamecy en 1870.

[image: image16.jpg]Lavoche-Migennes !
La Gare P.- L.- M. (Coté Paris)

Le batiment des voyageurs,
comme indiqué sur celui-ci,
1a gare s'appelle encore
"LAROCHE (Yonne)" son
appelletion d'origine.

Le batiment des voyageurs
aprés agrandissement.

La gare s"appelle alors
"LAROCHE MIGENNES"

La voie centrale qui sert aux
changements de locomotive
sera déposée aprés
I'électrification.

Vue prise coté Paris.





L’acquisition par la compagnie du PLM d’importants terrains sur la commune de Migennes pour la construction d’un dépôt, d’ateliers et de cités pour loger ses employés augmente très sensiblement la population de celle-ci qui était de 450 en 1840 et dépasse 5.000 en 1950. Elle diminuera avec l’électrification. A noter qu’aucun mètre carré de la commune de Laroche Saint Cydroine n’est occupé par le chemin de fer.                          10

Le dépôt qui comprend 2 rotondes circulaires (détruites après l’lectrification) , une rotonde semi-circulaire et un faisceau de remisage de 25 locomotives est le plus important du Sud-Est. (voir la brochure « De la vapeur au TGV » éditée par les Cheminots Philatélistes en 1989 disponible à l’Office de Tourisme du migennois)

[image: image17.jpg]LAROCHE. - Dépét. - Le Parc des Machines !

Le parc des machines du
dépot; au fond: les ateliers,
au premier plan : les
briquettes.

700. Gare de LAROCHE — Chargement de Charbon sur Tes Machines

Le dépdét : préparation des
couffins de charbon pour les
locomotives.
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[image: image18.png]A son apogée, en 1930, le dépot est I'un des 3 plus important du PLM. Il posséde un effectif de 185
locomoyives. En plus des 3 rotondes visibles au fond, il utilise un faisceau de remisage en bordure du
contournement stratégique "Auxerre-Saint Florentin".
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[image: image20.jpg]L'accés au dépot a
Migennes, coté cités du
PLM; au fond la rotonde Est.

Imp.-lib. I, lamelin, Joigny 176 - LAROCHE MIGENNES - La Cité - Avenue de s Rotonde
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De nombreuses délibérations du conseil municipal à partir de 1892 aboutissent enfin en 1918 à l’accord du ministre des transports pour le changement de nom proposé et la gare s’appelle alors « Laroche-Migennes »

Néanmoins, les services annexes conservent le nom de « Laroche » : dépôt, ateliers, entretien des voies, etc… et c’est toujours le cas aujourd’hui.

 Le monde cheminot, national comme régional et souvent autre ne connaît que Laroche ! 

Et quand vous arrivez de Paris un grand panneau peint vous annonce « LAROCHE »

Précisons qu’avant le développement de l’informatique, demander un billet pour Migennes entraînait systématiquement la réponse ; « il n’y a pas de gare » !

Enfin n’oublions pas la chanson de Jean Raymond « Rien ne vaut la gare de Laroche-Migennes » .
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Chapitre 5 - Quelle appellation ; Laroche ou La Roche ?

Avec la création du chemin de fer, l’acheminement du courrier est effectué par ce nouveau mode de transport. 

Trois types de bureaux sont alors créés :

-Les bureaux ambulants mis en service dés le début, établis dans des wagons-poste spécialisés, véritables bureaux de poste. On trouve des cachets « PARIS A LA ROCHE » et « DIJON A LA ROCHE »

-Les courriers-convoyeurs station mis en service en 1866 installés dans un compartiment « voyageurs » réservé disposent d’un cachet oblitérant au nom de la station. A noter que pour La Roche les cachets ont pour intitulé « La Roche-St Cydroine » 

-Les courriers-convoyeurs lignes mis en service en 1877 remplacent les précédents. Comme eux, ils trouvent également place dans un compartiment et disposent d’un cachet ondulé au nom de la ligne ou section de ligne desservie.

[image: image21.jpg]LES CACHETS CONVOYEURS LIGNES

29 septembre 1902 :

Laroche a I'lsle sur Serein et L'Isle
sur Serein a Laroche.

(carte de Ligny le Chatel)
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[image: image22.jpg]LES CACHETS CONVOYEURS LIGNES

3 AOUT 1897
DIJON A LA ROCHE

13 JUILLET 1909
AUXERRE A LA ROCHE





On dénombre plus d'une vingtaine de ces cachets comportant au début le nom de « La Roche », puis « Laroche ».

Par ailleurs la poste crée un centre de tri du courrier départemental dans les dépendances de la gare qui utilise un cachet « GARE DE LA ROCHE 83 » puis « GARE DE LA ROCHE YONNE », puis « LA ROCHE-GARE YONNE» et enfin « LAROCHE-GARE YONNE » qui continuera à être utilisé après déplacement du bâtiment en dehors des emprises de la SNCF.

Se référant au bureau de poste existant à Laroche, c’est donc « La Roche » qui figure sur tous les cachets postaux précités jusqu’en 1901 année où l’orthographe « Laroche » est adoptée définitivement.

A noter que ce choix est judicieux car il ne concerne que 2 localités en France (la seconde : Laroche près Feyt en Corrèze) une majorité préférant celle en 2 mots : La Roche…                                                                                                                          
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Chapitre 6 - Les chemins de fer départementaux

Une loi votée en 1880 prévoit la construction de réseaux à voie étroite (60 cm) dits « chemins de fer départementaux »  ou « voies ferrées d’intérêt local (V.F.I.L.) et plus familièrement surnommés « tacots ». 

La première de l’Yonne concédée par le conseil général à la compagnie des chemins de fer départementaux (CFD) est mise en service en 1887 entre Laroche et L’Isle Angély.

A Laroche, la gare des CFD est située dans les dépendances du PLM 

De plus un embarcadère spécifique est aménagé sur l’Yonne en amont du pont de la ligne Paris-Lyon (voir photos) Y transitent les produits de la vallée du Serein, de la région de Chablis en particulier, destinés à Paris,. Donc un troisième port dénommé « Laroche »
[image: image24.jpg]LIGNE DE LAROCHE & L'ISLE-ANGELY
Deux aspects de la gare d'eau de LAROCHE

602. LAROCHE — La Gare a'tau de la Ligne du Serein i

Vue de la gare d'eau en pleine activité (plan de voies primitif avec roulement de grue sur rails C.F.D. années 1900 -Voir
“itinéraire de la ligne du Serein” de J. DREANO pages 70/71 sur lévolution de ces installations).

Vue de la gare d'eau, vers la fin de son exploitation (année 40).
Le passage d'un train & traction "vapeur” sur le pont SNCF en provenance de PARIS démontre que la ligne nétait pas
encore électrifi¢e et que la vue a donc été prise avant 1950. Mais le pont remis en état, aprés destruction partielle en
1944, présente des massifs de béton en saillie appelés & recevoir les supports des caténaires a venir.
La composition du train laisse penser qu'il s‘agit sans doute d'un express a destination du Morvan (peut-étre de Dijon) :
machine "Pacific” 2-3-1 - D : voitures 3me classe ¢-y (@ bogies mais sans intercirculation, dites "voitures Bruhat”) (1) et
de Ire et 2me classe métallisées "A" 7 OU "B" 9 emyfi, de type courant PLM grandes lignes.
(1) - Aprés modemisation (métallisation en 1960).
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Par ailleurs les services postaux utilisaient également ces lignes pour la collecte et l’acheminement du courrier avec des cachets oblitérant spécifiques.

Les catalogues spécialisés de « La poste aux lettres» à Paris décrivent ces cachets et en font la liste, comme ceux précédemment évoqués.
En résumé trois secteurs d’activité ont eu une incidence certaine sur le développement de Laroche et surtout sur sa renommée, voir sa « célébrité » : le transport fluvial, le transport ferroviaire et la collecte et l’acheminement du courrier.

Chapitre 7 - Une gare à Laroche ?

Non, nous ne rêvons pas !

Un projet de ligne à voie étroite de Joigny à Villeneuve l’Archevêque  avec antenne de Brion à Laroche a existé très bien décrit dans le livre « heurts et malheurs des chemins de fer départementaux » du Centre Auxerrois de l’Université pour tous » il y a quelques années prévoit effectivement celle-ci au lieu dit « Laxon ». Voir schéma ci-dessous.
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Ayant pour origine la gare CFD de Laroche cette ligne prévoyait un arrêt à Laroche dans le secteur dit « Laxon ».

Le déclin des petites lignes départementale suite au développement du transport routier mit fin à ce projet qui avait reçu un début d’exécution.
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Chapitre 8 - Laroche en 1944

Si Migennes est sans doute la localité du département qui a le plus souffert des nombreux bombardements des troupes alliées visant les installations ferroviaires pour contrarier le repli des troupes allemandes, Laroche à également été victime de la formule adoptée par les formations aériennes, à savoir la nappe.

Voici quelques photos parmi celles prises par Monsieur Jacques Paillot de Cheny qui me les a confiées et Monsieur Pierre Fèvre de Laroche, témoins de ces bombardements.

Parmi celles-ci, le pont d’Epineau les Voves qui fut remplacé par une passerelle provisoire puis reconstruit en 1963
[image: image26.jpg]Ce qu'il reste du pont joignant Laroche a Epineau les Voves

aprés les bombardements clu 25 juin et du 10 aotit 1944





[image: image27.jpg]Bombardement du 25 juin 1944; Laroche, rue principale coté Migennes, bord de I'Yonne
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[image: image29.jpg]Bombardement du 25 juin 1944; Laroche : rue principale coté Migennes
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[image: image30.jpg]Laroche : bombardement du 25 juin 1944




[image: image31.jpg]Embardement du 25 juin 1944; Laroche : la détresse des habitants
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             [image: image32.jpg];Bombardement du 25 juin 1944; Laroche : la détresse des habitants|
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Merci à Jacques BLAU – septembre 2021
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